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PATENTANWKLTE 
DIPL-ING. LUDEWIG • DIPL-PHYS. BUSE • DIPL-PHYS. MENTZEL 

2 1 Kennv/ort : "Schleppf ederanordnvmg" 


Flrma Fritz Keiper, 56 3-Remscheld-Hasten, BQchelstrasse 54-58 


Insbesondere zum Einbau in Kraf t:£ahrzeiige bestiinmter 
Fensterheber 


Die Erf indung betrif f t eJLnen Insbesondere 'zum Einbau in Kraf t- 
fahrzeuge bestiliamten Fensterheber, dessen mlt dem Fenster zu 
verblndende Stellmittel durch ein Stellgetrlebe betStigbar sind, 
bel dem eln Kurbelbolzen unter Elnschaltung elner Bremsein- 
richtting mit einem Trlebrad ftir die Stellinlttzel In Wirkverbindtang 
steht. Derartlge bekannte Fensterheber slnd tObllcherwelse auf die 
jewells spezlflschen Anforderungen hln zu kcmzlpleren, 
wobel sowohl die Obertragungseort der Stellbewegung auf die zu 
verstellende Fensterschelbe als auch die spezlellen Einbau- 
bedlngungen bezrucksichtlgt seln mUssen. Es hat slch dabei 
immer wleder gezeigt, daB abwelchende Betrl^sbedingungen auch 
erhebllche £nderungen im Auf bau der Fensterheber erf ordem , wo- 
durch elner ratlonellen, prelswerten Herstellimg Grenzen gesetzt 
slnd, zumal die xxnlverseller zu verwendenden bekannten Losungen 
nur mlt erhebllchem Bauaufwcind zu reallsleren slnd. 

Aufgabe der vorllegenden Erf Indung ist es, elnen insbesondere 
zum Einbau in Kraftf ahrzeuge bestlmmten Fensterheber der eingangs 
beschrlebenen Art zu schaffen, der bel den verschiedenartigsten 
Elnbaubedlngungen und mlt nur gerlngffiglgen Abwandlungen 
unabhangig davon verwendbar ist, auf weibhe Welse die Bewegungs- 
tibertragung zwlschen dem Stellgetriebe und der zu betatigenden 
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Fensterscheibe erfolgen soil. Das ist erfindungsgeroafi im wesent- 
lichen dadxirch erreicht, daB die BreqAS inrichtung aus einem zu 
dem Triebrad tind dem Kurbelbolzen koaxial ausgebildeten, ring- 
formlgen Bremsraum sowie v/enlgstens einer darin ing ordneten 
Zugfeder besteht, deren Nenndurcluaesser grSfier ist als der 
Bremsravunquerschnitt \uid die beiderends von FUhnmgskOrpern 
gehalten ist, von denen der eine fesfc mit dem Triebrad vereinigt 
und der andere frei bev/eglich gelagert ist und zwlschen deren 
Trager ein Mitnehmer des Kurbelzapfens eingreift. Diese er- 
findungsgemafie L5sung gestattet znnachst vorteilhaft flBHMI einen 
Antrieb einer Fensterscheibe sowohl Uber einen Seiltrleb als 
auch Ober einen Eebeltrieb, wobei lediglich far jeden Fall ein 
spezifisch ausgebildetes Triebrad benotigt v/ird. Abgesehen von 
der spezifischen Ausbildixng des Triebrades kSi^nen demgegeniiber 
die tibrigen Bauteile des Fensterhebers bei den verschieden- 
artigen Anwendungs fallen vSllig gleich blelben, so daB sich 
hierdurch die Fertigungskosten aufgmnd der niBglichen hSheren 
Stilckzahlfertigung bei den gleichbleibenden Einzelteilen wesentlich 
senken lassen^ DarOberhinaus gewShrleistet die erfindungsgemaBe 
Losung ahBV auch bei ungiinstigen BetriebsbeOigttngen sovle auch 
nach langer Benutzungsdauer eine einwandf reie , sichere Punktion , 
da die wartungsfreien Zugfedern des Stellgetriebes bei ihrer 
Anlage an den Bremsrauzov/anden unerwQnschte Eigenbewegtingen des 
Triebrades sicher unterbinden* 

Es enqpfiehlt sich, das Triebrad zwischen den ringfSrmigen Brems- 
raum bildende Bremsplatten sinzuordnen und drehbar auf dem Kurbel* 
bolzen zu lagem, wobei es mit ^ner Nabe durch speichenartige 
Verblndungsglieder vereinigt ist, die in Ihren den Bremsraum 
durchgreifenden Abschnitten die dem Triebrad zugeordneten 
Ftihrungskorper zur Halterung der Zugfedern tragen. Auf diese 
?7eise kann das Triebrad als einf acher , gegebenenf alls einsttickiger 
flacher Bauteil ausgebildet und ohne besondere axiale Sicdierungs- 
mafinahmen zwischen die anderen Bauteile des Stellgetriebes ein- 
geordnet werden. Zugleich ist hierdurch auch eine einf ache Ein- 
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brlngiing der Zugfedem zusairanen mit ihren Fiihrungskorpem In den 
Bremsraum inbgllch. ZweckmMflig 1st das Trlebrad mlt seiner Mabe 
durch eln Im gestireclcben Wink 1 angeordnetes Spelchenpaar ver- 
edLnlgt: wobel In dem verblelbenden Zwlschenraiim eln frel 
drehbarer doppelhebelar tiger Tx£^er fiir die GegenftttuningskOrper 
der Zugfedem cuigeordnet 1st, der neben der Trlebradneibe 
au£ dem Kurbelbolzen gelagert 1st, Hlerdurch lassen slch ohne 
welteres In gegensStzllchen Berelchen des Bremsrauones Zugfedem 
lalt dem Trlebrad und dem frel drehbar gelagerten Trager verelnen, 
die Ihren Nenndurchmesser, bel dem sle slch der Bremsraunnr/and 
kraftschltisslg sunlegen, Im Ruhezustand dleser Telle errelchen, 
wShrend sle bel Elnwlrkiing des Ultnehmers des Kurbelbdzens auf 
das Trlebrad Oder den belgeordneten frelllavifenden Trager gespannt 
und dadurch Im Querschnltt sowelt verrlngert' werden, daB sle von 
der Bremsraiumrand frelkommen, Vortellhaft v/elsen die Zugfedem 
dabel elne LSnge auf ^ bel der Ihr Nenndurchmesser bel etwa um 
90^ versetzt angeordneten FiihrungskSrpers errelcht 1st. 

Die FClhnmgsk5rper selbst slnd zweckmasig In Ihrer Querschnltts- 
form dem BremsraumguerBchnltt emgepasst und die zugeordneten TrS- 
ger umgrelfend angeordnet, wodurch auch bel elnfachster Befestl- 
gung, belsplelswelse durch elnen Steckbolzen elne splelfrele, 
Verklemmungen Innerhalb des Bremsraums ausschlleBende Ftihrung 
ennQgllcht wlafd* 

Xfelterhln enpflehlt es slch, zwlschen dem Kurbelbolzen und dem 
Bremsraum elnen die Lagerberelche der Tellelemente aufnehmenden 
Frelraum vorzusehen. In dem zuglelch eln drehfest mlt dem Kurbel- 
bolzen verelnlgter und mlt cixlal gerlchteten Klauen Im Berelch der 
die Zugfedem tragenden Sektoren zwlschen die TrSger der FUhrungs- 
kOrper elngrelfender Mltnehmer angeordnet 1st* Der susammen mlt 
dem Kurbelbolzen drehbare Mltnehmer kann so drehrlchtungs- 
abhSnglg entweder auf die Speichen des TrtSbrades unmlttelbar 
Oder auf den freidrehend angeordneten Trager elnwirken iind 
dlese unter glelchzeltiger Dehnxing der Zugfedem sowle anschlles- 
sender Mltnahme des jewelllgen GegentrSgers In dem gewiinschten 
Umfang mltnehmen, wobel dann die Drehung des Trlebrades auf die 
an dem zu verstellenden Fenster angrelfenen Stellmlttel 
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iibertragen wird. SchlieBlich errofiehlt es sich auBerdem, 
die die BremsrSume \unschlieBenden Bremsplatten mit TEilen eines 
das Stellgetriebe umschlieBenden Gehause fest zu vereinigen, 
wodurch der Aufbau des Stellgetriebes einerseits weiter verein- 
facht und andereirseits sehr koirpakt ausgefiihrt werden kann, 

Auf der Zeichnung ist die Erfindung in einem Ausftihningsbeispiel 
dargestellt \xnd zv/ar zeigen: 

Fig. 1 ein mit einer Ausfuhrungsforrm des erfindungsge- 
mSBen Fensterhebers ausgeriistetes Penster in 
schematischer Darstellung, 

Pig. 2 das Stellgetriebe des Fensterhebets in aufge- 
schnittener Darstellung entsprechend dem 
Schnittverlauf der Linie II-II der Fig. 3 und 

Fig. 3 die Stellvorrichtung im Ouerschnitt entsprechend 
dem Schnittverlauf der Linie III-III der Fig. 2. 

Bei der in der Pig. 1 schematisch dargestellten Anordnung 
einer hShenverstellbciren Pensterscheibe lO ist elne AusfOhrungs- 
form eines Fensterhebers 11 gewShlt, bei der die Stellbewegung 
von dem Stellgetriebe 12 flber Zugseile 13,14 auf die Penster- 
scheibe iibertragen wird. Es ist jedoch schon an dieser Stelle hin- 
zuzufiigen, daB der erf indungsgemSBe Fensterheber ggfs. auch 
in der gleichen Welse bei einer tJbertragung der Stellbewegung 
des Stellgetriebes durch auf die Pensterscheibe einwirkende 
Stellhebel verwendbar ist. , 

Bel der In der Pig. 1 gewShlten Anordniuig ist das auf einer 
Grundplatte 35 angeordnete Stellgetriebe 12 durch eine 
Kurbel 15 betatigbar, die drehfest eineju Kurbelbolzen 16 
aufsitzt und in nachfolgend noch nSher zu beschreibender 
V7else auf ein im vorliegenden Fall als Seilscheibe ausge- 
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blldetes Triebrad 17 einv/irkt* Die zv;ischen dem Stellgetrfebe 
12 und der Fensterscheibe lO vorgesehenen Zugseile sind dabel 
in Spurrillen 18 am AxxBenimfang des Triebrades (vgl. Fig. 3) 
eingelegt: und andernends liber Seilrollen 19 jeweils zu einem der 
in den unteren Eckbereichen der Fensterscheibe lO angeordneten 
Fahrungselemente 20 gefGhrt, die innerhalh der seitlichen 
FuhrxingsBchienen 24 ISngsverschiebbar gehalten sind. Plierbei 
ist jeder Fensterscheibenseite je ein Zugseil 13, zugeordnetr so 
daB ein gleichmaBiges Anheben oder Absenken ir Abhangigkeit von 
der Betatigiinq des Stellgetriebes 12 erfolgt. 

V7ie die Fig. 2 und 3 der Zeichnung v/eiter zeigen, ist das Trieb- 
rad 17 frei drehbar auf dem Kurbelbolzen 16 des Stellgetriebes 
12 gelagert und zwar zwischen zwei Bremsplatten 21, die in einem 
zwischen der ITabe 22 und dem Aufienumfang des Triebrades 17 
liegenden Bereich einen ringfarmigen Bremsraum 23 bilden, der im 
vorliegenden Ausfuhrungsbei spiel einen Kreisquerschnitt aufv/eist. 
Das Triebrad 17 ist dabei mit einer NeJbe 22 uber speichenartige 
Verbindungselemente 24 vereinlgt, die den Bremsraum 23 durch- 
dringen. In dem gewShlten Ausftthrungsbeispiel sind zwei im 
gestreckten V7inkel angeordnete Triebradspeichen vorgesehen, die 
Innerhalb des Bremsrainns 23 jeweils Filhrtmgskdrper 25 tragen. 
Die Piihrungskorper 25 umgrelfen dcibei die Spelchen beidseitig 
und sind in ihrer Querschnittsf orm dem Bremsraumquerschnitt 23 
angepasst sowie im vorliegenden Ausftthrungsbeispiel durch die 
Verbindungsbolzen 26 eui den Speichen festgelegt, Neben dem 
Triebrad 17 ist auf dem Kurbelbolzen 16 ebenfalls frei 
drehbar ein in Art eines Dopp>elhebels ausgebildeter TrSpr 
27 fttr v/eitere, ebenfalls innerhalb des Bremsraums 23 unter- 
gebrachte Fiihrtingskorper 28 vorgesehen. Die Ptthrungskorper 
25,28 sind paeurweise raLteinander entgegengerichteten Feeler- 
sitzen 29 ausgestattet, die zur Halterung je einer Zugfeder 
30 bestiirant sind. Die Zugfedem weisen dabei einen Nenndurch- 
messer auf, der groBer ist als der Querschnitt des Bremsraxims 
23, so daB sie sich in unbelastetem ZustcUid der Bremsratimwand 
kraftscdilttssig anlegen und unbeabsichtigte P-evr gungen des Trieb- 
rades 17 vinterbinden. In dem. gewShlten Ausftthrungsbeispiel sind 
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zv/ei Zugfedern 30 in gegeniiberliegenden Bereichen des 

Bremsravuns zv/ischen den Fuhrungskorpem 25,27 gehalten, wobei 

die FederlSnge so gewahlt ist, daB die Arme des Tragers _ 

27 fiir die Fuhrxmgskcirper 2 0 und die Speichen 24 des Triebrades 

bei unbelas-be-ben Zugfedern etwa rechtwinklig zueinander 

stehen. 

Die beiderseits des Triebrades 17 angeordneten Bremsplatten 21 
sind in dem von dem KurbelJDolzen 16 durchdrvingenen zentxalen 
Bereich mit weiteren, einen Freirauin 31 bildenden Ausnehmungen 
versehen. Der Freirauin 31 umfasst deJaei die Lagerberelche 
sov/ohl der Triebradnabe 22 als auch des Tragers 27 \jnd 
beherbergt zugleich einen Mi-tnehiner 32 ,der mit einem buchsen- 
formigen Ansa-tz 33 drehfesi: einem prisma-tischen Abs 011X111:1: 
des Kurbelbolzens 16 aufsitzl:. Der Mitnehmer 32 ist dabei mit 
Klauen 34 versehen, die im Abstand von dem Kurbelbolzen 
16 axial vorstehen und dabei jeweils zwischen eine Spelche 
24 des Triebrades 17 und einen Arm des TrSgers 27 eingreifen 
und zwar Innerhalb des Sektors, in dem auch die Zugfedern 
30 gehalt:en sind. 

Bei einer Drehung des Kurbelbolzens 16 mit Hi If e der Kurbel- 15 
laufen, je nach Drehrichtungr die Klauen 34 des Mitnehmers 
32 entweder uiuaittelbar gegen die Speichen 24 des Trieb- 
rades 17 Oder gegen die Arme des gegengeordneten TrSgers 
27, woraufhin bei einer V7eiterdrehung die zwischisn den 
FUhruhgskerpem 25,28 gehaltenen Zugfedern so weit gedehnt 
werden, bis ihr Durchmesser einen Wert erreicht hat, bei 
dem der Kraftschlu6 gegeniiber der Wand des Bremsraums 23 
aufgehoben und eine hemmvuigslose Drehimg sowohl des Triebrades 17 
als auch des TrM^gers 27 der Gegenfxihrungsk5rper 28 mSgllch 
iat. Nach Errelchen der gewtinschten Fenstereinstellung un^ 
Beendigung der Kurbeldrehung stellt sich durch die Elnwirkung 
der Federkraft der Zugfedern 30 der TrSger 27 der GegenfUhrungs- 
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korper 28 wieder in die Ausgangslage gegeniiber den Triebrad- 
speichen 24 ein, wobei die Zugfedem 30 zugleich v/ieder ihren 
Henndurchmesser erreiten und sich kraf tschlUssig der Wand des 
Bremsraiims 23 anlegen, so ^ das Triebrad 17 und daniit auch die 
Lage des Fensters ohne zusatzliche Betatigiingen wieder fest- 
gestelli: werden. 

Es ist noch zu erwShnen, daB die BrempLatten bei der gewSlilten 
Aus£uhrungs£orca direkt an einer zugleich den Kurbelbolzen 
16 aufnehmenden Grundplatte 35 des Fensterhebers bzv/. eihem 
daioit fesb verbundenen GehSuseteil 36 befestigt sind, so 
dafl sich ein SuBerst kompakter Aufbau des Stellgetriebes 12 
ergibt. 

Vie bereli:s erwahntr ist die dargesldltie AusfUhrung nur 
eine belspielsweise Verwirklichung der Erfindung^^^iese 
ist nicht darauf beschrankt; vielmehr sind noch mancherlei 
Abandertmgen und abweichende Ausftihrungen inBglich. So kann, 
wie vorangehend schon gesagtr das Triebrad 17 anstatt als 
Seilscheibe auch als Ritzel ausgebildet sein, v/enn anstelle 
einer Seilzugubertragung belspielsweise eine Hebellibertragung 
ftir die Fens tierverstel lung gewMihlt wird* Dariiberhinaus kSnnte 
das Triebrad aber auch auBerhalb des Bremsraums gelagert 
und belspielsweise mit von auBen her radial in den Bremsravim 
angreifenden Halteim ftir die Fiihrungskorper ausgestattet 
sein. Femer lieBe sich der Bremsraum bedarfsvels** auch niit 
einer anderen Querschnittsform ausbilden, vjobei in ihm 
a\iBerdem eine von dem daxges tell ten Ausfiihrungsbeispiel 
abweichende Anzahl von Zugfedem untergebracht werden konnte. 
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Ansprtlche : 

Insbesondere zum Elnbau In Kraf tf ahrzeuge bestlmmtier Fens'ter- 
heber^ dessen rait dem Fenster zu verbindende Stellmittel 
durch eln Stellgetrlebe betatigbar slnd,bel dem ein Kurbel- 
bolzen iinter Elnschaltung elner Bremselnrichtung mlt: elnein 
Triebrad fur die Stellmittel in Wirkverbindtang steht^ dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Breznseinrichtung axis eineiri zu dem 
Triebrad (17) und dem Kurbelbolzen (16) 'koaxial ausgebildeten, 
ringfSrmigen Bremsraum (23) sowie wenigstens einer darin 
elngeordneten Zugfeder (30) besteht, deren Nenndurchmesser 
groBer ist als der Bremsraumquerschnltt und die beiderends von 
FuhrungskSrpera (25^28) gehalten ist, von denen der eine 
fest mit dem Triebrad (17) vereinigt und der andcre frei 
beweglich gelagert 1st und zwischen deren Trfiger (24,27) ~ein 
Mitnehmer (32) des Kurbelbolzens (16) eingreift. 

2. Fehsterheber nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, &B das 
Triebrad (17) zwischen den ringfdrmigen Bremsraum 63) bilden- 
den Bremsplatten (21) angeordnet \ind drehbsur auf detti Kurbel- 
bolzen (16) gelagert ist,wobei es mit seiner Nabe (22) durch 
speichensirtige Verbindungsglieder (24) vereinigt 

ist, die in ihren" den Bremsra\im i23) durchgreifenden Abschnit- 
ten die dem Triebrad (17) augeordnten Ptlhrxangsk6rper (25) 
zxir Halterung der Zugfedexm (30) tragen, 

3. Fensterheber nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 

daB das Triebrad (17) mit seiner Nabe (22) durch ein Im 

gestreckten Winkel angeordnetes Speichenpaar (24) vexreinigt 

und in dem verbleibenden Zwischenraum eln frei drehbarer 

doppelhebelartiger TrSger (27) ftlr die Gegenftihrungsk6rper 

(28) der Zugfedexn (30) an^rdnet ist, der neben der Triebrad- 

nabe (22J auf dem Kurbelbolzen (16) gelagert ist. 
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4. Fensterheber nach Anspruch 3, dadurch gekexmzeichnet:, daB die 
Zugfedern (30) eine LSnge aufwelsen, bei der ihr Nenndiirch- 
messer bel etwa um 90° versetzt angeordneten FUhrungskSrpern 
(25,28) erreicht ist, 

5. Fen^rheber nach elnem oder mehreren der AnsprQche 1-4, 
dadurch gekennzdchnet , dafi die FtihrxingskSxrper (25,28) In 
Ihrer Querschnlt-tsfcrm dem Bremsraumguerschnltit: angepaBt 
ud Ihre TrSger (24,27) lamgrelfend angeordnet slnd. 

6, Fensterheber nach elnem oder mehreren der AnsprQche 1-5, 
dadurch gekennzelchne-b , dafi zwlschen dem Korbelbolzen (16) 
und dem Bremsraum (23) eln die Lagerberelche der Tellelemente 
umfassender Frelraum (31) vorgesehen 1st, In dem zuglelch eln 
drehfest xalt dem Kurbelbolzen (16) verelnlgter und mlt £uclal 
gerlchteten Klauen (34) Im Berelch der die Zugfedern (30) 
tragenden Sektoren zwlschen die TrSger (24,27) der FQhrtmgs- 
k5rper (25,28) elngrelfender Mltnehmer (32) angeordnet 1st. 

7* Fensterheber nach elnem oder mehreren der Ansprtiche 1-6, 
dadurch gekennzelchnet , daB die den Bremsraum (23) 
umschlleBenden Bremsplatten (21) mlt IfeLlen (35,36) elnes 
das Stellgetrlebe (12) imschllefienden GehSuse fest ver- 
elnlgt slnd. 
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